£ borné zjistovani pricin leteckych nehod

UZPLN

Program

= Vlybrané ukazatele za 1. Ctvrtleti 2026

) Udalosti na tzemi Ceské republiky

= Vyznamné udalosti podle kategorii provozu
= ZahraniCni nehody

- Informace
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£ |
UZPLN

Vybrané ukazatele — 1. ¢tvrtleti 2026

¥ Vyvoj poétu udalosti oznamenych UZPLN v ramci systému povinného
hlaseni a dobrovolného systému hlaseni.

) Meziroéni srovnani struktury udalosti na uzemi Ceské republiky
podle:

- celkovych poctu udalosti, —\\\\w ”

¥ tFidy udalosti,
= hmotnostnich kategorii letadel. | |

- Struktura udalosti.
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VYVOJ CELKOVEHO POCTU HLASENYCH UDALOSTI

V 1. étvrtleti roku 2026 bylo v ramci systému podavani hlaseni
oznameno celkem 554 udalosti.

To predstavuje meziroéni narist poctu oznamenych udalosti

0 43,9 % oproti stejnému obdobi v roce 2025.
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Struktura oznamenych udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
v 1. Eétvrtleti v letech 2022 - 2026
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Vyvoj celkového poctu udalosti podle jednotlivych hmotnostnich
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UDALOSTI NA UZEMi CESKE REPUBLIKY

Vyvoj poctu udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
v 1. ¢tvrtleti v letech 2022 — 2026
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Vyvoj udalosti podle jednotlivych hmotnostnich kategorii letadel
v 1. Ctvrtleti v letech 2022 — 2026

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty
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Vyvoj struktury udalosti oznamenych UZPLN podle faze letu
v 1. €tvrtleti v letech 2022 — 2026

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty

Poznamka: Nékterych udalosti se u€astni vice letadel v rizné fazi letu.

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Pojizdéni =
Vzlet E—
f—
.
s
Manévr :
priblizeni N —
[—
Pristani E——
f—

H2022 m2023 ®2024 m2025 m 2026

23.4.2026 Rozbor 1. Ctvrtleti 2026



Struktura udalosti oznamenych UZPLN v 1. étvrtleti 2026

V nasledujicich tabulkach je uvedena struktura udalosti oznamenych
v ramci systému povinného a dobrovolného hlaseni:

1) Letecké nehody a vazné incidenty podle:
= hmotnostni kategorie letadel,
- druhu letadel,
> druhu SLZ.

2) Ostatni udalosti civilnich letadel podle:
= hmotnostni kategorie letadel,
= druhu letadel a leteckych sluzeb.

3) Ostatni udalosti podle druhu SLZ.



Oznamené letecké nehody a vazneé incidenty
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni [étajici zafizeni)

Letecké nehody Vazné incidenty
(ACCID) (SINCID)
Druh letadla

Na tzemi CR

Notifikace Na glzaemi Ngmlcl:(ﬁ;: €
Celkem Fatalni ACCID
nehody

Letouny 3 1 2 2 1
Vrrtulniky 0 0 0 0 0
Kluzaky 0 0 0 0 0
Balény 0 0 1 0 1
a vzducholodé

Systémy dalkové () 0 0 0 0

fizenych letadel
Celkem 3 1 3 2 2
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentt
v provozu sportovnich létajicich zarizeni

(mimo sportovni

padaky) Na Gzemi CR
Notifikace RE vzemi Ngmlcl:(la; €
Celkem Fatalni ACCID G&
nehody

UL letouny 1 0 4 0 0
UL vrtulniky 1 0 0 0 0
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0 0
PK a MPK 2 0 0 0 0
ZK a MZK 0 0 0 0 0
Celkem SLZ 4 0 4 0 0
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Struktura ostatnich udalosti na izemi CR
podle maximalni vzletové hmotnosti letadla a leteckych sluzeb
(mimo sportovni Iétajici zarizeni)

Udalosti v provozu

letadel, letist’, v _ -
leteckych sluzbach Bez vlivu na Nesouvisi

a udrzbé letadel bezpecnost s letem

MTOM > 5 700 kg 89

MTOM > 2 250 8 3 1 0
<5700 kg

MTOM < 2 250 kg 95 7 2 0
MTOM neznama 2 0 0 0
ATM - specific. 1 0 0 0
Letisté, letecké sluzby 7 1 2 0
a udrzba letadel

Celkem 202 58 8 4

ok Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo nepriikazné nebo protichlidné dikazy neumoznuji stanovit zavaznost udalosti.
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Ostatni udalosti na tizemi CR
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni létajici zafizeni)

Druh letadla Bez vlivu na Nesouvisi
(mimo SLZ) bezpecnost s letem
Letouny 103 57 6 4
Vrtulniky 4 0 0 0
Kluzaky 0 0 0 0
Balény 0 0 0 0
a vzducholodé

Systémy dalkové g5 0 0 0
fizenych letadel

Colkem 192 57 6 4
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Ostatni udalosti v provozu sportovnich létajicich zarizeni
na uzemi CR

Rozdéleni podle druhu SLZ

Druh SLZ

mimo ’ Bez vlivu na Nesouvisi
sportovni bezpeénost JE )
padaky

UL letouny 0 0
UL vrtulniky 1 0 0 0
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0
PK, MPK, ZK 2 0 0 2
a MZK

Celkem SLZ 9 1 0 2
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Tabulka porovnava poéty leteckych nehod na Uzemi Ceské
republiky v 1. ctvrtleti v letech 2022 — 2026 a pocty osob, které pri
nich zahynuly.

Rok udalosti

Letecké nehody

celkem 5 3 / 8
Fatalni nehody 1 0 0 1
Podet 1 0 0 1

zahynulych osob

Porovnani udajli o parasutistickych nehodach na tzemi Ceské republiky

Parasutisticke

nehody celkem 0 1 0 0
Fatalni nehody 0 0 0) 0
Pocet 0 0 0 0

zahynulych osob
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*’(’; 2l v obchodni letecké doprave

Nasledujici prehled zahrnuje vybér z udalosti, které byly oznameny
organizacemi v 1. Ctvrtleti 2026 a pro bezpecCnost letectvi predstavuji
vyznamne riziko. Souvisely zejména s:

= provozem letadel v obchodni letecké doprave,
» technickymi problémy,
= udrzbou a opravou letadel.

[
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Vazny incident

Datum: 17.1. 2026

Typ: letoun Airbus A-320neo,

Misto: TMA Il Praha / CTR Ruzyné

- Posadka zahranic¢niho provozovatele provadéla let z LPPT (Lisbon)

>

do LKPR.

Po prechodu na APP Praha posadka obdrzela povoleni ke klesani
do ALT 4 000 ft a nasledné ILS priblizeni na RWY 06.

Posadka po pruletu nad bodem BAROX (IAF) pokraCovala v klesani
pod povolenou ALT 4 000 ft.

Pri sklesani do ALT 3 500 ft se na prehledovém systému APP Praha
zobrazila varovna funkce MSAW (Minimum Safe Altitude Warning).

ATCo vydal posadce instrukci stoupat zpét do povolenée
ALT 4 000 ft.

Posadka instrukci potvrdila, ale letoun stale klesal.



Vazny incident letounu Airbus A-320neo — pokraCovani

= ATCo opakoval instrukci k okamzitému stoupani do ALT 4 000 ft,

posadka

TERRAIN (TAWS).

» Posadka zahagjila strmé stoupani az do ALT 5 800 ft (nad oblacnost).
Nasledné posadka klesala do ALT 4 000 ft.

= Posadka prerusSila priblizeni a nasledné byla ATCo vektorovana
levou zatackou na prlbllzenl ILS RWY 06 LKPR

23.4.2026

I "
§"’3\
o

BMDI ‘

2030 n.nm-j'nzu 3 v ;
S hoBeER-Rabor 1 Ctvrtleti=2026

Th.24
-

2030 | { E0 3 S BN q'cm ||.S or Lﬂc
2000 LT pircraft not equipped for RNAV 1- E -ATIS W f 06
1500 uzyne 34.5¢
ﬁgﬂ;ﬁm vecioring after KILVIX Ruzyne GND 121 D 111:1?.?”
e T — -
=3 S! 1I:I NM&I;, D 11]9 ‘I P‘R E ’_
! DOSPH _ - o
L D2.1 PR P-Ruzyi;;
D1.8 OKL __ 1382
B mwx D41 PH
(e < D4PH B30 BRL
L e s QN ﬂ D5.6 PR
I D 112.6 OKL

[ OME o] %
MSA, ]

yoq5| TA 5000

instrukci ke stoupani potvrdila a ohlasila varovani

18



Vazny incident letounu Airbus A-320neo — pokraCovani

» Zprava METAR LKPR 10:00 UTC:

METAR LKPR 171000Z 11006KT 2500 0900NE RO06/P2000N
R30/P2000N BR BCFG SCTO003 BKNO05 OVCO012 02/02 Q1023
TEMPO 3000 BR BKNOO7=
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Vazny incident letounu Airbus A-320neo — pokraCovani
Z dosavadniho setreni vyplyva:

- Oba piloti byli drziteli platného prikazu zpusobilosti a méli platné
kvalifikace, pfi kritickém letu byl PIC ve funkci PF a F/O ve funkci
PM.

» Posadka postupné vykonavala Controlled rest at position, ktery PIC
ukoncil az po zahajeni klesani.

» Cely prubéh udalosti byl zaznamenan a analyzovan na zakladé dat
FDR. Zaznam CVR neni k dispozici.

= Domnénka PF, ze jsou vysoko, vedla ke snaze o zachyceni G/S
shora. Posadka nedodrzela povolenou ALT 4 000 ft a pred FAF
pokraCovala dale v klesani.

> Klesani probihalo se vzdusnymi brzdami bez vysunutych
vztlakovych klapek s vertikalni rychlosti od -2 000 do -3 000 ft-min-'.

= PM upozornil PF, ze je pod vertikalnim profilem.



Vazny incident letounu Airbus A-320neo — pokraCovani

= Zaznamenane kritickeé hodnoty:

« Min. vyska: ALT 2 653 ft / 968 ft RA
* Indikovana rychlost: ~304 kt
* N, pfi prechodu do stoupani: +2 @

= Zaznam prehledoveho zobrazeni APP Praha

Poloha BAROX

TAP1240 P A20N

TAP1240 P AZON

_______________

Zobrazeni varovné hlasky MSAW

Strmé stoupani
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Vazny incident letounu Airbus A-320neo — pokraCovani

Faktory souvisejicis CRM / TEM

»- Posadka:
« Bez ,Arrival” briefingu
* Pfipravu FMGC provedl PM
« Controlled rest at position bez prokazané unavy
* Neefektivhi komunikace v posadce béhem kritické situace
« Selhani TEM
« Pozdni reakce na varovani
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Vazny incident letounu Airbus A-320neo — pokraCovani

Faktory souvisejicis CRM / TEM

> PM:
* Vice ukolu soucasné
* Monitoring + komunikace
* Rychlé zmény parametru letu
* Vysoky workload
* Ocekavani reakce ze strany PF
« Zvazoval zasah

Riziko CFIT — Posledni bariéry:
« EGPWS/MSAW -ATCo
« Dulezitost CRM a briefingu
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Incident

Datum: 29. 1. 2026
Typ: letoun Boeing 737-8 MAX
Misto: po vzletu z GCTS (Tenerife Jih)

- Posadce Ceského provozovatele se po vzletu z GCTS rozsvitila
signalizace ENG ANTI-ICE na motoru C. 2.

= Posadka provedla checklisty dle QRH, ale signalizace zavady
nezmizela.

> Kvuli nepfiznivému pocCasi v destinaci — LKPR, se posadka
po konzultaci s MCC a OCC rozhodla pro diverzi na LEVC
(Valencie).

»- Pfistani probéhlo v poradku.

% Udrzbova organizace provedla kontrolu letounu a zjistila zavadu
na ventilu PRSOV (Pressure Regulator and Shutoff Valve). Byly
aplikovany postupy dle FIM (Fault Isolation Manual), zavada
se znovu neprojevila a letoun byl uvolnén zpét do provozu.



Incident

Datum: 8. 2. 2026
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: FKKR (Garoua, Kamerun)

»- Po pristani na FKKR doslo u letounu ceského provozovatele k uniku
hydraulické kapaliny v systemu A, ktery vyustil k udplné ztraté
hydraulického systemu A.

% Unik byl nalezen na Engine Motor Driven Pump (motorem
pohanenem Cerpadle).

% Cerpadlo bylo vymé&né&no a letoun byl uvolnén zpét do provozu.



Incident

Datum: 27. 2. 2026

Typ: letoun Boeing 737-800

Misto: FIR Athény

> Béhem letu Ceského provozovatele LKPR — HEGN (Hurghada)

-

zaznamenala posadka na FL370 kvuli stfihu vétru a slabé turbulenci
nahly narust indikované vzdusné rychlosti z Mach 0,77
na Mach 0,81 béhem 16 s.

Rychlost se pohybovala blizko svého maximalniho limitu, ale
hodnota maximalni rychlosti nebyla prekroCena.

Posadka snizila tah motort témér na volnobéh — otacky motoru N1
z 92% na 48% na obou motorech, a indikovana vzdusna rychlost
letounu zacala nasledné klesat.

Posadka prestavila paky tahu motoru zpét do rezimu pro let
v hladiné. Motor €. 1 reagoval normalne, otacky N1 se zvysily
na 94%. Na motoru €. 2 ale otacky N1 klesly na 45%.
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Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

= Indikovana vzdusna rychlost nasledkem toho klesla pod minimalni
rychlost a byla aktivovana signalizace pro minimalni manevrovaci
rychlost.

» Posadka informovala stanovisté ATC o nutnosti okamzitého sestupu
do FL250, coz bylo obratem schvaleno.

> Sestup z FL370 byl zahajen manuaineé.

= Behem sestupu doslo ke kratkodobému zvyseni podélneho sklonu
a byl aktivovan stick shaker.

- Let byl nasledné stabilizovan, IAS se zvySila nad minimalni rychlost
a byl opet pripojen autopilot.

= Béhem sestupu se posadka pokusila zvysit tah motoru C. 2 celkem
trikrat. Pokazdé se otacky N1 zvySily na cca 50% a poté
se opét snizily na 45%.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

> Pfed zahajenim postupu NNC Engine Limit, Surge or Stall,
na FL328, posadka tah motoru C. 2 opet prestavila na volnobéh
a poté postupne zvysovala. Az v tomto pripade doslo k obnoveni
normalniho rezimu motoru C. 2.

» Posadka zastavila sestup na FL310 a informovala stanovisté ATC.

= Oba motory poté fungovaly normalné a let byl dokonCen na cestovni
hladiné FL310.

» Po pfistani na HEGN provedli technici udrzbové organizace kontrolu
obou motoru, nebyla nalezena zadna zavada, ve vypisu poruch byla
zaznamenana pouze doCasna asymetrie taht motord béhem
sestupu.

- Letoun byl uvolnén do provozu a béhem dalSich letl nevykazoval
zadnou dalsi zavadu.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

= Provozovatel proved| kontrolu zaznamenanych dat v monitorovacim
systému vyrobce motoru, kde bylo zaznamenano, ze motor nebyl
schopen akcelerovat na pozadovany vykon. Z dat nebyla zjistena
pricina.

= Motor je v souladu s postupy FIM (Fault isolation manual) nadale
monitorovan. Jako prevence byly vyménény palivové filtry.

¥ Provozovatel vydal Safety Alert,

ve kterém seznamil vSechny piloty :
s touto wudalosti a pripomnél
spravny  postup feSeni této R P,
situace. e,

by itsalf

|||||||||||||
ed at
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Incident

Datum: 3. 3. 2026

Typ: letoun Boeing 737-8 MAX

Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

> Posadce Ceského provozovatele béhem priblizeni CAT |l

. -

-

,_).
,_).

na RWY 24 LKPR zuistala po pfipojeni druhého autopilota svitit
signalizace SINGLE CHANNEL.

Ani po proklesani 1 000 ft AGL nedoslo k pfipojeni druhého kanalu
autopilota.

Na zaklade predesSlych zkusenosti, kdy se druhy kanal pripojil
v pocCatecnich fazich pfiblizeni, posadka tuto signalizaci vyhodnotila
jako moznou zavadu a rozhodla se provést go-around.

Béhem druhého priblizeni se situace opakovala.

Kapitan se vzhledem k pocasi rozhodl opét prerusit priblizeni
a divertovat na LZIB (Bratislava).



Incident letounu Boeing 737-8 MAX — pokraCovani

% Udrzbova organizace na LZIB provedla kontrolu fidicich systém( -
DFCS (Digital Flight Control System) test, pfi kterém byla v historii
zavad zjistena chyba, ktera znacCi zavadu na rozhrani vstupu nebo
prfikazu k pohybu trimu hlavniho stabilizatoru béhem pripojeni
druhého kanalu autopilota.

> Byly provedeny postupy dle odpovidajici kapitoly FIM (Fault
isolation manual), které neobjevily zadnou aktualni zavadu a letoun
byl uvolnen zpét do provozu.



Incident

Datum: 3. 3. 2026
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: OERK (Riyadh)

> V prubéhu letu tuzemského dopravce, pfi ohfivani jidel, palubni
pruvodCi ucitil v predni kuchynce (galley) neobvykly zapach
pripominajici hofici papir. Proto okamzite vypnul a zkontroloval
troubu. Pri mirném otvirani dvifek se uvnitf objevily malé plameny.

» Druhy palubni privodcCi vzal halonovy hasici pristroj a byl pfipraven
jej v pripade potreby pouzit. Poté, co byla dvirka trouby znovu
oteviena, nebyly jiz plameny pozorovany.

= Nasledné byl informovan kapitan letounu, ze se béhem ohfivani jidla
v troubé v predni galley objevily malé plameny, avSak situace se
v danou chvili nejevila jako vazna.

= Nasledné byly z trouby vyjmuty Ctyfi ohorelé papirové krabiCky
S potravinami.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

= Pozar pravdepodobné vznikl v zadni Casti trouby v blizkosti topného
téliska, které nebylo zakryto kovovym ochrannym krytem.

- Trouba byla pouzivana standardnim zpusobem s vliozkou. Ale i tato
vlozka rovnéz postradala zadni ¢ast, ktera ma zajistovat
dostateCny odstup mezi papirovou krabiCkou a topnym télesem.

= Trouba byla nasledné vyrazena z provozu a cela palubni posadka
byla informovana o jejim zakazu pouzivani.

- e e
- get e =

s lt‘:.\ﬁma.'l
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.....

BEZ KRYTU
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Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

= Na zaklade teto udalosti provozovatel prijal bezpecCnostni opatreni
k zamezeni opakovani podobného incidentu.

- Byl zpracovan Bulletin, Safety Alert a Safety Brief.

» Tato pfijatd opatreni, vCetné jasnych pokynu, Zze pokud nebude
vlozka (inzert) trouby spravna, nesmi byt trouba pouzivana, byla
rozeslana vSem zainteresovavym slozkam provozovatele a ACMI
partnerm (pronajimatelum).

<:I Vlozka (inzert) trouby
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Incident

Datum: 12. 3. 2026
Typ: Beechcraft King Air EQ0
Misto: LKRO (Roudnice)

> Béhem privatnino letu podle kombinovaného letoveho planu
z LKRO do LDLO (LoSinj) doSlo k uvolnéni motoroveho krytu na
levém motoru.

= Po odletu z LKRO si posadka béhem stoupani do FL210 vSimla, ze
horni predni kryt levého motoru se odsava a vznika tak vyrazna
mezera.

= Posadka provedla ukony pro uvolnény kryt dle prirucky zvlastnich
ukonu.

» Po dostoupani do FL210 se posadka rozhodla pfed bodem PISAM
a vstupem do FIR Wien divertovat na LKCS. FIC Praha letoun

vektorovalo na ILS priblizeni RWY 27 LKCS, kde letoun bezpecné
pristal bez technické asistence.



Incident letounu Beechcraft King Air E90 — pokraCovani

= Uvolnény kryt byl posadkou zkontrolovan a za telefonické asistence
udrzboveé organizace doslo ke spravnému zajisteni krytu motoru.

> Po fyzickém ovéreni zajiSténosti krytu se posadka rozhodla
pokracovat v letu do LDLO.




Incident

Datum: 17. 3. 2026

Typ: letoun Boeing 737-800

Misto: FIR FCCC (Kamerun)

> Béhem zahajeni pocatecniho klesani na FOOL (Libreville, Gabon)

doslo u letounu cCeského provozovatele k prasknuti leveho
postranniho okna v pilotni kabine.

Posadka provedla postup dle NNC a rozhodla se pro diverzi
na FKKD (Douala, Kamerun).

Pristani probéhlo v poradku.

Udrzbova organizace okno vyménila a letoun byl uvolné&n zpét do
provozu.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

Prasklé levé postranni okno v pilotni kabiné.
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Prehled laserovych utokii

V 1. &tvrtleti roku 2026 UZPLN obdrzel 6 oznameni o Utoku
laserovym paprskem — 3x APP; 3x ENR.

» vsSechny utoky se staly ve
FIR Praha:

- 3 oznameni podala posadka
zahranicniho provozovatele,

- 3 oznameni podaly posadky
vnitrostatnich provozovatelu.
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Prehled hlaseni TCAS RA

V 1. étvrtleti UZPLN obdrzZel 6 hlageni o varovani a reakci na TCAS RA.

= 1 hlaseni bylo od posadky Boeing 737 zahraniCniho provozovatele na
konecnem priblizeni RWY 24 LKPR. Policejni vrtulnik, let pro
zachranu lidského zivota, odlétal z heliportu FATO1 kurzem 030° na
LKMH. Pilot vrtulniku potvrdil, ze ma Boeing 737 v dohledu. Informaci
o provozu dostala i posadka Boeingu 737 a PIC ohlasil: ,GOING
AROUND TCAS RA" a provedl druhé pfiblizeni a pristani.

= 5 hlaseni podaly posadky Ceskeho provozovatele v zahranici, z toho:

- 2 pfi stoupani do letové hladiny, k vyhnuti konfliktnimu
protiprovozu,

- 1 pfi klesani kvuli konfliktnimu provozu,
- 2 pfi pribliZzeni na pfistani vuci dalSimu provozu:
« Posadka letounu EMB350 pri priblizenim na EDLN
(Dusseldorf-Monchengladbach),

« Posadka letounu EMB135 pfi pfiblizeni na LSZS (Engadin)

kvuli konfliktnimu provozu po vzletu.
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| Stiety s ptaky a se zvéFi

V 1. &tvrtleti 2026 obdrzel UZPLN celkem 38 oznameni

o stfetech s ptaky. K 28 stfetim doslo v zahranici
a 10 se stalo na uzemi Ceskeé republiky.

V 5 pripadech doslo ke stretu se zajicem na tuzemskych
letistich.

llustraéni foto
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Prehled hlaseni ruseni Globalniho navigacniho
druzicového systému (GNSS)

V 1. &tvrtleti UZPLN obdrZzel 131 hlaSeni blokovani / rueni nebo
falSovani GNSS (Jamming / Spoofing):

= 61 hlaseni podaly posadky behem letu ve FIR Praha,

> 70 hlaseni podaly posadky cCeského provozovatele behem letu
v zahranici.

Jednalo se o:

= 92 pfipadu GNSS Jamming - blokovani signalu GPS,
= 39 pfipadu GNSS Spoofing - falSovani signalu GPS.

Vzhledem k fazi letu byly udalosti detekovany:
» 3 ve fazi vzletu,
= 116 behem letu po trati,
= 11 ve fazi pfiblizeni,
= 1 ve fazi pristani.



Prehled hlaseni ruseni Globalniho navigacniho
druzicového systému (GNSS)

Incidenty takzvaného GNSS jammingu
a spoofingu — tedy blokovani nebo
falSovani signalu GPS — se v poslednich
letech vyrazné mnozi a zacinaji
predstavovat realné riziko pro civilni
letectvi i dalSi kritickou infrastrukturu.

Rostouci pocet incidentl ukazuje, ze GNSS uz nelze povazZovat za
absolutné spolehlivy zdroj dat. Navigace se tak posouva do noveé faze, kde
bude klicova nejen pfesnost, ale i ovéfitelnost a duvéryhodnost signalu.

KliCem neni jen technologie, ale i provozni pripravenost. Posadky musi byt
schopné rozpoznat anomalie a prejit na alternativni zpusoby navigace.
Zasadni je také systematické hlaSeni incidentl, které umozni Iépe
mapovat problémoveé oblasti a sdilet informace mezi operatory.



Ohrozeni bezpecnosti pousténim draku

. V prabéhu 1. Ctvrtleti byly hlaSeny 2 udalosti souvisejici
s provozem upoutanych draku / kitu v blizkosti letiSté.

S

Posadka letounu Boeing 737-800 pri priblizeni na RWY 05 VAAH
(Ahmedabad, Indie) ve cca 150 ft AGL zahlédla 3 draky na levé
strane priblizovaci drahy, jednoho ve vzdalenosti 10-20 m od
letounu. Po pfistani nalezla ¢ast vodici Snury omotané okolo

¥

nabézné hrany leve poloviny kridla.
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Ohrozeni bezpeénosti pousténim draku — pokracovani

~» PFi priblizeni k VAAH (Ahmedabad, Indie) posadka letounu Boeing
737-800 vidéla v blizkosti velky pocCet draku. Po pfistani lezelo na
draze mnozstvi draku a jejich vodici Snury. Pri pojizdéni posadka
opakované zastavovala, aby nahlasili draky na pojezdove draze. Pri
prohlidce letounu pracovnici udrzby hlasili, ze z kridla vymotali
draka a na nabézné hrané nasli zbytky vodicich Sndar.

Tyto udalosti byly hodnoceny jako incident.
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*(*mm znych udalosti v ostatnim provozu

Zavazné udalosti na Uzemi Ceské republiky v provozu letadel

s maximalni vzletovou hmotnosti do 5 700 kg, ze kterych lze vyvodit
pouceni ke zlepseni bezpecnosti.

S &
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Udalosti, u nichz bylo zahajeno setreni
UZPLN zahdjil v 1. &tvrtleti Setfeni pricin leteckych nehod a incident(:

« SINCID letounu Z-142 s vaznym zranéni osoby pfi vystoupeni
z letounu po pristani na LKSZ.

« ACCID letounu Scottish Aviation Bulldog SK-61 se smrtelnym
zranénim pilota u obce Panensky Tynec,

UZPLN povéfil pravnické osoby, aby zahajily Setfeni:

« ACCID UL letounu Zenair CH601 po vzletu z RWY 05 letisté Rana.
 ACCID padakového kluzaku v dusledku narazu do koruny stromu,
pfi kterém doslo k poranéni patere pilota.



Vazny incident

Datum: 11. 1. 2026
Typ: letoun Zlin Z-142
Misto: provozni plocha LKSZ (Sazena)

» Pilot Z-142 provadeél let s dalSi osobou s pilotni kvalifikaci (PPL).

> Po pristani na LKSZ pojizdél k Cerpaci stanici LPH s umyslem
dotankovat letoun. Na misté u plneni LPH stal letoun Z-43, jiz po
doplnéni.

= Pilot Z-142 chtél zastavit a ukoncCit let za stojicim letounem Z-43.
Oba Clenové posadky se odpoutali a pilot na volnobéh chladil motor.

= Mezitim ale do stojiciho letounu Z-43 nastoupila posadka, aby od
cerpaci stanice odjela.

= Pilot Z-142 se proto rozhodl nevypnout motor s umyslem popojet na
uvolnené misto u Cerpaci stanice.

= Na LKSZ byly kvuli velkému mnozstvi snéhu vyfrézovany pojizdéci
drahy i k Cerpaci stanici LPH, ale po jejich krajich byly navéje snehu.



Vazny incident letounu Z-142 — pokracovani

[ I a4 =

= Pilot Z-142 se dohodl| s dalSi osobou, ze vystoupi a dojde posadce
letounu Z-43 ,ukazat”, aby nedoslo ke kontaktu podvozku, vrtule
a pitot-staticke trubice na spodni strane kridla s vrstvou snéhu.

= Pilot Z-142 otevrel kabinu a dalsi osoba vystoupila na kfidlo letounu,
ale uklouzla pravdepodobné diky navatému snehu na chodnicku,
sklouzla z kridla a v padu se pak pohybovala vpred a mirné vpravo.
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Vazny incident letounu Z-142 — pokracovani

= Nasledneé doslo ke kontaktu levé ruky dalsi osoby se Spickou
vrtuloveho listu.

= Pilot Z-142 ihned vypnul motor.

= Zranéna osoba utrpéla pri zasahu vrtuli semiamputaci levé ruky nad
loktem, pokraCovala v pohybu doprava od letounu a zustala lezet na
zemi.

= Pilot Z-142 a dalsi privolané osoby poskytovali zranéné osobe prvni
pomoc a privolali zdravotnickou zachrannou sluzbu.

- Zranéna osoba byla vrtulnikem LZS transportovana na traumatologii
FN Motol.



L etecka nehoda

Datum: 27. 2. 2026

Typ: Motorovy padakovy kluzak Snake 4

Misto: LKTC (TocCna)

- Pilot (drzitel nékolika tituld z mezinarodnich soutézi Iétani kolem

pylont) predvadél MPK pro ucely nataCeni medailonku pro
vyhlaseni nejlepsiho leteckého sportovce.

Zameér byl takovy, ze kamera bude zabirat osobu provadejici
komentar a v pozadi bude létat MPK okolo pylond.

Pilot v prabéhu letu kolem pylonu v plné seSlapnutém speedu,
nespravnym zasahem do fizeni zpusobil kolaps vrchliku.

S ohledem na malou vySku nedoSlo k uplné regeneraci vrchliku
a pilot tvrdé narazil do zeme.

Pilot utrpél vazna zranéni patefe a byl letecky transportovan
K nemocniCnimu osetreni.

Pric¢inou nehody byl kolaps vrchliku zpusobeny nespravnou pilotazi.



Letecka nehoda MPK Snake 4 — pokraCovani
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Letecka nehoda

Datum: 28. 2. 2026
Typ letadla: letoun Scottish Aviation SK-61 Bulldog
Misto: ATZ LKPC ( Panensky Tynec )

- Pilot toho dne planoval let VFR z LKRO na LKHS, mél doprovazet
pilota druhého letadla, které mélo zustat na LKHS na udrzbu.

= Na spolecném dopolednim breefingu k letu se dohodli, ze oba poleti
po planované trati vychodné Prahy z duvodu lepSich povétrnostnich
podminek vyhovuijicich pro let VFR.

o

Druzicovy snimek — oblast pokryti nizkou oblacnosti typu Stratus.



Letecka nehoda letounu Scottish Aviation SK-61 Bulldog — pokracovani

- Meteorologické podminky na LKRO v dobé odletu nesplriovaly
limity pro let VFR.

- Oba letouny odstartovaly kratce po sobé z RWY 31 LKRO.

- Pilot letounu Bulldog z nezjisténych davodu pokracoval v letu ve
smeru drahy a dale po trati zapadne od Prahy.

2> Prvni symbol zobrazeni polohy letu se objevil na prehledovem
systému ATS v Case 10:59 UTC na 2 000 ft AMSL cca 1 200 m SZ
od mesta Mseneé-lazne.

» Posledni poloha letu byla zobrazena v ¢ase 11:05 UTC na 1 500 ft
AMSL v JZ casti ATZ LKPC, kde pilot provadél manévry se
zmenou vysky a polohy.



Letecka nehoda letounu Scottish Aviation SK61 Bulldog — pokraCovani

Zobrazeni trasy letu SK-61 Bulldog z LKRO
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Letecka nehoda letounu Scottish Aviation SK-61 Bulldog — pokracovani

» Prvotni informaci o ztraceném letounu pfijalo pracovisté FIC Praha
od zastupce Aviatického klubu z LKRO v Case 12:28 UTC.

- Zachranné koordinacCni stfedisko Praha ve 13:16 UTC vyhlasilo
udobi pohotovosti ALERFA. Polohovy majak nehody (ELT)
nevyslal zadny signal.

- Policejni hlidka ve 13:49 UTC nalezla trosky letounu ve
vzdalenosti cca 2,7 km JZ LKPC v blizkosti dalnice D7
u sjezdu 37, v podminkach mlhy s dohlednosti viz. foto.

= Pilot pri nehode zahynul, letoun byl zniCeny.
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Letecka nehoda letounu Scottish Aviation SK-61 Bulldog — pokracovani

Pohled na misto letecké nehody a trosky
letounu SK-61 Bulldog
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Letecka nehoda letounu Scottish Aviation SK-61 Bulldog — pokracovani

V dosavadnim prubéhu Setfeni bylo zjisténo:
- Pilot nebyl na spojeni s FIC Praha, nemél podany letovy plan.

- Meteorologické podminky na LKRO a po trati letu nevyhovovaly
pro let VFR.

> Pilot dle svédkul na letisti kratce po vzletu z RWY 31 LKRO vlétl do
oblacnosti.

- Pilot pravdepodobne po kratkem letu nad oblacnosti v prostoru
nad LKPC opét viétnul do oblacnosti.

=V meteorologickych podminkach, na které nebyl vycviCen, ztratil
prostorovou orientaci a kontrolu nad letadlem.

= Pilot mnohocetna polytrauma neprezival.



L etecka nehoda

Datum: 28. 2. 2026

Typ: UL vrtulnik CH7 Kompres

Misto: louka 2,4 km severovychodné LKKAPL (Kaplice)

> Pilot (cizi statni prislusnik) provadél rekreacCni let s UL vrtulnikem,

ktery dne 27. 2. 2026 pfivezl na transportnim voziku na plochu SLZ
LKKAPL.

Na LKKAPL létal cca 60 min okruhy a nasledné pokracCoval v letu
severnim smeérem nad télesem rozestavéné D3 .

Na urovni mésta Kaplice se UL vrtulnik rozvibroval a pilot proved|
bezpecné pristani na louce u obce Samoty.

Po opétovném vzletu (bez kontroly mozné poruchy) pokracoval v letu
vzdusnym pojizdénim ve vySce cca 2 m AGL.

Po uleténych cca 500 m ucitil extrémni vibrace na pace cyklického
fizeni a rozhodnul se okamzite pristat.

Pilot ztratil ve visu kontrolu nad rizenim a vrtulnik se po narazu listu
nosneho rotoru do zeme prevratil na bok.



Letecka nehoda UL vrtulniku CH7 Kompres — pokraCovani

- Pilot k tomu uvedl: ,Takove vibrace na ridici pace jsem jeste nikdy
nezazil. Potée jsem se pokusil pristat, coz bylo extrémné obtizne,
protoze vibrace byly tak silné, ze jsem tvrde dosedl
a pak mi list rotoru usekl ocasni nosnik. Nasledné se vrtulnik prevratil
na pravy bok. Mné se nic nestalo, mohl jsem vystoupit.*“

» Otfeseny pilot byl pfevezen do nemocnice k preventivnimu vySetfeni.
= UL vrtulnik byl znicCen.
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L etecka nehoda

Datum: 2. 3. 2026
Typ: Padakovy kluzak NOVA PRION XXS
Misto: PG pristavaci plocha Cerna Hora

- Pilotka (cizi statni prislusSnice) provadéla rekreacni let vzletem z PG
startovisté Cerna Hora s planovanym pristanim na PG pristavaci
plose Cerna Hora.

- Pristavaci plocha lezi na louce v katastru obce Rudnik-Bolkov a je
vybavena VDI.

»- Priblizeni na plochu pro pristani probihalo pres stromy na okraji
plochy.

= Pri nespravné provedeném pristavacim manévru mezi stromy doslo
ke kontaktu vrchliku s korunou vzrostleho stromu.

= Pilotka ztratila kontrolu nad fizenim PK a z vysky cca 5 m tvrdé
dopadla na zem.



Letecka nehoda PK NOVA PRION XXS — pokraCovani

~» Pri dopadu na zem utrpéla pilotka vazné zraneni panevni kosti a
byla letecky transportovana do fakultni nemocnice v Hradci Kralové.

= PK nebyl pfi nehode poskozen.
= Nevznikla Skoda na majetku treti osoby.



Incident

Datum: 4. 3. 2026
Typ: Bristell B23 )
Misto: LSZX (Schanis — Svycarsko)

> Na letounu tuzemského vyrobce provozovaneho zahranicCni
vycvikovou organizaci doslo po pristani a nasledném pojizdeni zpét
po draze pri rychlosti cca 9 kt k ulomeni predni podvozkové nohy,
naslednému poskozeni vrtule a spodniho motorového krytu.

> Z prvotnino ohledani vyplyva, ze pravdepodobnou pricinou byl
unavovy lom, letoun proved| 3 403 pristani.

> Vyrobce bude provadet analyzu poskozeni podvozkové nohy
a pripravuje Bulletin na kontrolu podvozkovych noh.
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Incident letounu Bristell B23 — pokraCovani
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Incident

Datum: 6. 3. 2026
Typ: UL letoun VL-3
Misto: LKTC (TocCna)

= Pilot cizi statni prislusnosti s UL letounem Ceske vyroby pred
zahajenim vzletu neodijistil brzdy a provadel vzlet se zajistenou rucni
brzdou

» UL letoun neziskal dostateCnou rychlost a dusledkem byl tailstrike
nasledovany ohnutim pridového podvozku na zemi a dojezdem
v traverzu v predpoli RWY 09.

= Posadka UL letounu nebyla zranena.
= UL letoun byl opraven ve vyrobnim zavode.
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Incident UL letounu VL-3 — pokracCovani
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L etecka nehoda

Datum: 15. 3. 2026
Typ: UL letoun Zenair CH601
Misto: LKRA (Rana)

= Kratce po vzletu UL letounu z RWY 05 LKRA, priblizné v oblasti
konce drahy, doslo k nahlé ztraté vykonu motoru. Ta se projevila
vyraznym poklesem otacek motoru a soucasneé poklesem tlaku
paliva. Bezprostredne pote doslo k uplnému zastaveni motoru.

= Po vzniku této situace pilot uvedl UL letoun do klouzavéeho letu
a zvolil nejvhodnéjsi dostupnou plochu pro provedeni nouzoveho
pristani.

= Pri nouzovém pristani nedoslo ke zraneni dvou osob na palube, ale
UL letoun byl poskozen ve velkém rozsahu, zejména v oblasti
podvozku, levé poloviny kridla a ulozeni motoru.

> UL letoun byl po nehodé demontovan a odvezen za ucelem
detailniho ohledani a zjisteni priciny vysazeni motoru.



Letecka nehoda UL letounu Zenair CH601 — pokraCovani
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Incident

Datum: 31. 3. 2026
Typ: letoun PS-28 Cruiser
Misto: LKLN (Plzefi-Ling)

»- Béhem pristani doslo pfi dosednuti letounu na RWY 24 k ulomeni
casti pridového podvozku a naslednému poskozeni vrtule.

» DispeCerem sluzby RADIO byl vyhlasen poplach pro Vojenskou
hasiCskou jednotku LKLN (VHJ).

= Udalost se obeSla bez zranéni.

= Na misto udalosti dorazil nasledne majitel letounu, ktery pomoci
vlastni techniky a za asistence VHJ letoun odtahl do svého hangaru.



Incident UL letounu PS-28 Cruiser — pokracCovani
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Parasutisticky provoz
@ V 1. Ctvrtleti se v parasutistickém provozu staly

2 vazne incidenty.

> V prvnim pfipadé se jednalo o zavity na snurach a odhoz hlavniho
padaku.

= Ve druhém pripade se jednalo o seskok z balonu, pri kterem doslo
k vykloubeni pravého ramene parasutisty. Pokus o otevreni hlavniho
padaku levou nezranénou rukou vedl k nestabilni pozici. Poté
parasutista otevrel zalozni padak levou rukou a az do pristani fidil
padak levou rukou.
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.3 Bezpecnost v provozu systému dalkové
» Wl iizenych letadel (RPAS)

V prubéhu 1. d¢tvrtleti bylo hlaSeno 85 udalosti souvisejicich
s provozem RPAS:

> V 83 pripadech se jednalo o detekci dronu systémem Aeroscope,
pohybujicich se v riznych vyskach v blizkosti letiSté Praha/Ruzyné.

» V 1 pripadé se jednalo o detekci dronu systémem Drontag
v blizkosti letisté Kunovice.

> V 1 pripadé se jednalo o detekci dronu v blizkosti letisSté Vodochody.

Vsechny tyto udalosti byly hodnoceny jako incident.
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puvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

£—
UZPLN

Potencialné nejzavaznéjsi typy udalosti s ohledem
na bezpecnost letového provozu.

= Nepovoleny vstup na

drahu

Poruseni minim rozstupu

Udalosti specifické pro
ATM systemy

Nepovolené naruseni
vzdusného prostoru

- Odchylka od pfislusnych
publikovanych postupu
ATM
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Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

V 1. Ctvrtleti byly oznameny 4 udalosti, kdy doslo k naruseni
y drahy v pouzivani. Jsou hodnoceny jako Incident a priCinou
vsech 4 udalosti byl nespravny postup pilota:

> Dne 15. 1. 2026 pilot Airbusu A320 zahranicniho dopravce prejel
vyCkavaci misto CATII/II TWY A RWY 24 LKPR. Pilot svou chybu
vysvétlil nevédomosti o postupech pri vyhlaseni LVO i kdyz tuto
informaci v pfedchozi komunikaci potvrdil. Pilot letadla na pfiblizeni
RWY 24 obdrzel instrukci k provedeni pruletu s informaci o
blokovani drahy, pozdeji bezpecne pristal.

> Dne 6. 3. 2026 pilot letounu Diamond DA62 tuzemského
provozovatele vstoupil na RWY 06 na zaklade povoleni ke vzletu
vydaného jinému letu. Posadce letounu Cessna 525 s vydanym
povolenim ke vzletu bylo narizeno preruseni vzletu. Pilot DAG2
vysvétlil svuj postup preslechnutim z davodu hluku v ramci motoroveé
zkousky pred startem.

23.4. 2026 Rozbor 1. ¢tvrtleti 2026 74


http://www.skybrary.aero/index.php/File:Runway_Incursion.gif

Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion) — pokracovani

= Dne 6. 3. 2026 pilot letounu PC12 tuzemského provozovatele prejel
vyCkavaci misto CATII/IIl TWY B RWY 24 LKPR pfi LVO. RIMCAS
byl aktivovan ve chvili, kdy byl prilétavajici provoz Airbus A319 jiz
primo na TDZ24. Pilot vysvétlil svou chybu snizenou pozornosti a
problémem se spojenim RTF s GND/TWR v daném okamziku.

> Dne 7. 3. 2026 pilot ALTO 912 TG tuzemskeého provozovatele prejel
bez povoleni vyCkavaci misto na pojizdeci draze TWY A LKTB
(Brno/Turany). Udalost byla souCasné zaznamenana TEC a GEC.
Nasledné bylo pomoci radiové komunikace overeno, ze letadlo stoji.
Provozu na finale RWY 09 bylo v dusledku toho bylo zménéno
povoleni na priblizeni s minimalni vyskou pro pripad obsazené
drahy.



Poruseni minim rozstupu

V 1. Ctvrtleti byly hlaSeny 4 udalosti snizeni minima rozstupu.
VSechny 4 udalosti jsou hodnoceny jako Incident.

> Dne 4. 1. 2026 nahlasil pilot letounu Bombardier CL600 minuti
pravdepodobne s meteorologickym balonem. K minuti doslo v FL335
ve FIR Praha. S nejvétsi pravdépodobnosti se jednalo
o0 meteorologicky sondazni balon z vojenské aerologickeé stanice.

> Dne 20. 1. 2026 doslo v TMA Brno ke snizeni minim rozstupu na
3,7 NM / 750 ft (75%) mezi letounem L410 UVP a vrtulnikem EC225.
PriCinou byl nespravny postup ATC TERM/TB.

> Dne 23. 1. 2026 na LKPR (Praha/Ruzyneé) dosSlo k nedodrzeni
rozstupu THR-THR 2820/3715 m (76 %) mezi odletem Airbus A320,
jehoz posadka provadeéla run-up a nasledne vzlet z RWY 24
a priletem Boeing 737. V dobe udalosti nebyly aplikovany snizené
rozstupy na jednu RWY (2400 m) - VIS 6 km, OVC 900 ft. PfiCinou byl
nespravny postup ATC.


http://www.skybrary.aero/index.php/File:Loss_Of_Separation.gif

Poruseni minim rozstupu — pokracovani

> Dne 13. 3. 2026 na LKMT (Ostrava/Mosnov) doslo ke snizeni minima
rozstupu mezi letounem Tecnam P2006T zahraniCniho provozovatele
provadeéjiciho IFR pfriblizeni na RWY 22 a predanym na ACC, a za
nim v sekvenci odstartovanym letounem Cessnha 172 tuzemského
provozovatele. TEC TWR LKMT se mylneé domnival, ze jde o VFR let.
PriCinou byl nespravny postup ATC.



Udalosti specifické pro ATM systémy

V 1. Ctvrtleti 2026 byly hlaseny 4 udalosti specificke pro ATM
systémy:

» 1x LKKV (Karlovy Vary),
> 3x LKPR (Praha/Ruzyné).
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- Nepovolené naruseni prostoru.

V 1. Ctvrtleti bylo hlaSseno celkem 8 udalosti nepovoleného
. naruseni prostoru. Vsechny jsou hodnoceny jako Incident.

K nepovolenému vstupu do CTR/TMA doSlo:

,.).

,.).

1x  CTR Ruzyné naruseni letadlem tuzemského provozovatele
s MTOM do 2 250 kg.

1x TMA | a TMA |l Praha narusSeni letadlem tuzemského
provozovatele s MTOM do 2 250 kg.

1x naruseni TMA VI Praha letadlem tuzemského provozovatele
s MTOM do 2 250 kg.

1x CTR Vodochody narusil neidentifikovatelny cil.

1x TMA | Vodochody nepovoleny prulet letadlem tuzemského
provozovatele s MTOM do 2 250 kg.


http://www.skybrary.aero/index.php/File:Airspace_Infringement.gif

Nepovolené naruseni prostoru — pokra¢ovani

> 1x TMA LKTB nepovoleny prulet letadlem tuzemského
provozovatele s MTOM do 2 250 kg.

> 1x TMA | Brno a CTR Turany narusil neidentifikovatelny cil.

> 1x TMA | Brno nepovoleny prulet kluzaku tuzemského
provozovatele.



Odchylka od prislusnych publikovanych postupt ATM

V 1. Ctvrtleti doSlo ke 14 udalostem v kategorii Odchylka od
publikovanych ATM postupl. Dvé udalosti jsou hodnoceny
jako Incident, jedna jako Vazny incident.

> Dne 17. 1. 2026 Piloti A320 zahraniéniho provozovatele béhem ILS
priblizeni RWY 06 LKPR (Praha) pokraCovali v klesani pod povolenou
4000 ft AMSL. Aktivace varovné funkce MSAW.

> Dne 7. 3. 2026 si pilot vrtulniku EC135 letecké zachranné sluzby, pfi
zadosti o vzlet HEMS na LKTB(Brno/Tufany) zameénil svétove strany a
vzletel opaCnym smeérem nez zadal. Nespravny postup pilota,
nespravny postup ATC nevydalo informace o konfliktnim provozu.

> Dne 19. 3. 2026 doSlo chybou pilota letounu Cessna 172
K nedodrzeni nadmorské vysky traté stredniho priblizeni na RWY 24
LKMT (Ostrava/Mosnov). Pilot pfi vycvikovém letu pred FAF zacal
chybné klesat, zaroven ladil frekvenci z APP na TWR a proklesal
3 200 ft AMSL. FI zasahl, zaCal opravovat stoupanim vysku a oznamil
stanovisti ATS "correcting altitude".


http://www.skybrary.aero/index.php/Category:Rules

N — é nehody a vazné incidenty

UZPLN

V prabé&hu 1. &tvrtleti UZPLN, v souvislosti s tim, Ze Ceska republika je
dle ust. 4.1 Annex 13 Statem zapisu letadla do rejstriku nebo Statem
provozovatele, Statem projekce nebo vyroby a Statem, jehoz obcané
utrpeli smrtelna zranéni, obdrzel 5 oznameni o letecké nehode
a 3 oznameni 0 vazném incidentu.
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(ydw) g334s
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Prehled zahranic¢nich leteckych nehod, u kt’ery’/ch zahranic¢ni urady
zahajily setreni v 1. ¢tvrtleti za souc€innosti UZPLN:

Datum _| Stét___| Druh udalosti

24.1. 2026 Spojené Pad UL letounu do pole s umrtim 2 osob. EV-97A Eurostar
Kralovstvi G-CCEM
6.2.2026 USA Pad letounu, pri kterém zahynula 1 osoba a 1 byla Tarragon
vazné zranéna. Neuspésna aktivace balistického N35RR

zachranného systému.

28.2.2026 Spojené Poskozeni UL letounu pfi pfistani v disledku otevieni SD-1 Minisport
Kralovstvi kabiny letounu za letu, coZ mélo za nasledek vysoky  G-CIZA
odpor vzduchu a problémy s ovladanim UL letounu.

9. 3.2026 Polsko Naraz balénu do vysoké budovy s Umrtim PIC BB 22 M
balonu a zranénim 2 osob. SP-BZG
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Prehled vaznych incidentu ozpémen;’/ch v 1. Ctvrtleti zahrani¢nimi
urady a soucinnost ze strany UZPLN:

Datum __| Stét___| Druh udalosti

28.1.2026 Svycarsko Pri pocatecnim ILS priblizeni pro RWY 14 LSZH PC12 PRO
sklesani pod MSA. OK-PVI
5.2.2026 Australie Vlétnuti balénu béhem VFR letu do IMC. BB74Z
VH-89R
13.3.2026 Spojené Béhem letu z EGKB na FL280 selhala modularni PC-12 NGX

Kralovstvi avionicka jednotka MAU CH.A1 a pfistroje na levé OK-OUT
strané (PFD). PIC presel na fizeni letounu podle
pfistrojl na pravé strané a STBY, vyhlasil stav nouze,
dostal se do VMC a pristal zpét na EGKB.
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Prehled zavérecnych zprav o Setreni zahranicnich leteckych nehod
a incidentu

V 1. CcCtvrtleti zahraniCni organy pro Setreni zverejnily nasledujici
zavérecné zpravy k leteckym nehodam a vaznym incidentim, které se
staly letadlim registrovanym v CR nebo dle ust. 4.1 Annex 13 je CR
Statem provozovatele, Statem projekce nebo Statem vyroby.

Slovensko
(UBVD)

Polsko
(PKBWL)

Austrdlie
(ATSB)

Belgie
(AAIU)

Polsko
(PKBWL)

23.4.2026

SINCID UL letounu Skyleader 600 pozn. zn.
OK-BAAG61, dne 4. 2. 2025 na letisti Dubova.

ACCID UL letounu SportStar RTC, pozn. zn.
SP-GDN, dne 9. 3. 2023, Ostrowite, Polsko

SINCID balonu BB142P pozn. zn. VH-RRP,
dne 18. 10. 2025, v misté Beaudesert,
Queensland, Australie.

ACCID balénu BB 927, pozn. zn. OO-BSH, ze
dne 1. 5. 2025, Tongeren — Borgloon, Belgie.

ACCID UL letounu CH-601 Zodiac, pozn. zn.

OK-LUAG6O, dne 9. 9. 2025, Lipowa, Polsko.

Rozbor 1. ¢tvrtleti 2026

https://www.mindop.sk/fileadmin/dokumenty/letec

ky namorny vysetrovaci utvar/2025/ZS SKS202500

1 Skyleader OK-BAA61 Dubov%C3%Al1 web.pdf

https://pkbwl.gov.pl/wp-

content/uploads/2024/03/RK 2023-0006-1.pdf

https://www.atsb.gov.au/publications/investigation

reports/2026/report/ao-2025-065

https://mobilit.belgium.be/sites/default/files/docum
ents/publications/2025/AAIU-2025-05-01-02-
final.pdf

https://pkbwl.gov.pl/raporty/2025-0108/
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Prehled zavérecnych zprav o Setreni zahranicnich leteckych nehod
a incidentli — pokracovani

Moldavie SINCID UL letounu TL-2000 Sting, dne 22. 3.  https://www.aiib.gov.md/sites/default/files/2026-
(A||B) 2025’ N H?ncesti, el 03/Final%20Raport-%20StingTL-%202000.pdf

Spojené ACCID UL letounu Bristell NG5 Speed Wing,  https://www.gov.uk/government/news/aaib-report-
Kralovstvi pozn. zn. G-STEL, dne 20. 5. 2025, v misté bestell-ngs-speed-uig-astel
(AAIB) Gordon, Berwickshire, Spojené Kralovstvi.

23.4.2026




£
UZPLN

Organizace porad k bezpecnosti letu

Poradu k rozboru bezpeénosti letd za 2. &tvrtleti 2026 UZPLN organizuje
dne 23. 7. 2026.

Misto konani porady: VZLU AEROSPACE, a.s.
ZacCatek porady: 9:30 hod.
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